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Notice - Take a note of the number
marked on the keys of your Vespa,
because in case of ordering spare keys,
we hove no other possibility of iden-
tification.

Atencién - Apuntar el nimero grabado
sobre las llaves en dotacién de la Ve-
spa pues en caso de pedido de llaves
de recambio no hay otra posibilidad
de identificacién.
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INTRODUCTION

The PIAGGIO CO. wishes to welcome you
into the family of Vespa owners and takes
this occasion in thanking you for your
preference. We feel sure that this sccoter
will give you complete satisfaction,
Bceause of its characteristics (comfort, li-
mited consumption, easy driving, noise-
less running, clean lines, etc.) the Vespa
has a wide range of use: for practical ope-
ration, pleasure trips; hard runs on your
sccoter will not tire you and you will no
doubt be quick to note its excellent per-
formance.

This booklet, with its simple instructions on
operation and maintenance will furnish you
all the information necessary for obtaining
a complete working knowledge of your
vehicle.

PRESENTACION

PIAGGIO acoge o Vd. en la familia de los
Vespistas, quedandcle muy agradecido por
la eleccién con la seguridad de que este
vehicule serd de su completa satisfaccion.
Por sus calidades excepcionales de com.
fort, coensumo limitado, facil manejo, si-
lenciosidad, elegancia etc., la Vespa se abre
camino en todas las posibilidades de em-
pleo: desde el uso para el trabajo al tu-
rismo ; su comodidad hard que caminos lar-
gos y tortucsos noe le fatiguen, y Vd. guian-
do su scooter, se dard cuenta en seguida de
la bondad se sus servicios.

La lectura del presente libreto, en el que
se indican las sencillas normas de uso vy
manutencion del wvehiculo, permitird a Vd,
el mejor corccimiento del mismo, asi como
su uso de la forma mas adecuada. A
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NOTICE

Te keep your Vespa in perfect running conditions
and not to invalidate the guarantee offered by the
contract, it is advisable to consult your dealer or
Service Station, recognisable by apposite mark, re-

garding repairs.
Demand exclusively original Piaggio spares.

All PIAGGIO spare parts are produced from the
same .'_.F_;{!r_e"sz materials, have been subjected to the
same machining operations and inspection as the
component parts of your Vespa. This is guarantee

for durability, performance and your perscnal safety.

PIAGGIO
(&Mt

MANUFACTURERS
OF VESPA SCOOTERS

SERVICE

scootdhelp.com
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ADVERTENCIAS

—

Para conservar su Vespa en perfecto estado de efi-
ciencia y para no anular las condiciones de garantia
previstas en el contrato de venta, dirijase para las
reparaciones exclusivamente a las Estacicnes de Ser-
vicio autorizadas reconccibles por la marca,

Exijase recambios originales Piaggio.

‘ PIAGGIO |
c":;sm '

|

|

Las piezas que PIAGGIO suministra como repuesto,
son del mismo material, han sido sometidas al mi.

smo ciclo de trabajo y a las mismas verificaciones FABRICANTE DE LOS
que las piezas que constituyen su Vespa; garantias SCOOTERS VESPA
estas de una mayor duracién y de un funcionamen- SERVICE ,
to normal de su vehiculo, ademas de la seguridad '
personal. L ;
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Total length:
1630 mm, (44”.2) for Vespa 50.
1655 mm, (65”.1) for Vespa 50 «Spe-
cial ».

Max height:
980 mm. (337.6) for Vespa 50.
1000 mm. (39".4) for Vespa 50 « Spe-
cial »,

Min. ground clearance:
210 mm. (8".3) for Vespa 50.
230 mm. (97.05) for Vespa « 50 Spe-
cial »,

Total dry weight:
67.5 Kg. (148 |bs) for Vespa 50.
469 Kg, (152 Ibs) for Vespa 50 « Special ».

Engine: Single - cylinder - Two - stroke ro-
tary distribution. - Displacement 49.77 cc. -
303 cu. in. - (Bore 384 mm, - 1751 -
Stroke 43 mm, 1".69 - Compression ratio
7 2.

Longitud maxima:

1630 mm. para la Vespa 50.
1655 mm. para la Vespa 50 « Special »,

Altura maxima:

980 mm. para la Vespa 50.
1000 mm. para la Vespa 50 « Special »,

Altura minima del estribo:
210 mm, para la Vespa 50.
230 mm. para la Vespa « 50 Special ».

Paso total en vacio:

67,5 Kg. para la Vespa 50,
69 Kg. para la Vespa 50 « Special ».

Meotor: Monccilindrico, Ciclo: dos tiempos,
distribuidor «rotatives, - Cilindrada 49,77
¢c, - Didmetro del cilindro 38,4 mm, ‘A
Carrera 43 mm. - Relacion de compresién_ >

1:7.2. (If
sm%!p.oom
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Fig. 2 - Installation of trols and b ingi
Fig. 2 « Instalacién de mandes y tranmsmisiones




Fig. 2

1. Cluach central (lover) and gear change (twist grip) -
2. Front brake lever - 3. Theottle twist grip - 4. Main
swilch unit - 5, Front brake shoes - 6. Rear beake pedal
7. Kickstartar - 8. Gear selector and gear ceniral adju-
sting screws - 9. Rear brake shoes - 10, Clutch « 11,
Carburettor and air cleaner « 12. Starter device pull
rod - 13. Fuel cock - 14. Rear lover securing the tilting
saddle.

1. Manda dol embrague (palanca) y bio (puwic):
2. Palanca freno delantero - 3. Mando gos - 4. Conmu:
taclor « 5, Zapaas frena delantero - 6. Pedal freno tea
ware - 7, Podal do pueita en marcha - B. Dispositivo
de regulotién mandc cambio - 9. Zepotes freno trasero
10. Embrague - 11, Carburader y filtro de aire - 12.
Mando dispositivo « starter » - 13, Llave de oasling -
14. Palance pasn fijacidn trasnea sillin {volcable ).




Ignition by means of the H. T, coil of the Encendido mediante bobina de A, T. del vo-
flywheel magneto, lante magnético.,

Spark advance: 19"+ 17 before T.D.C. Avance del encendido: 157+ 17,
Sparking plug types: Bosch W 225 T1; Bujia: Bosch W 225 T 1; o bien Marelli CW

(or Marelli CW 17 NT; AC 43 F; Champion 17 NT; AC 43 F; Champion L 86).
L 85).

o0k 'p.oorn
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Fig. 3 - Steering lock,
Fig. 3 - Cerradura amtl - herto,

1. Normal pesition - 2. Locked pesition
1. Posicidn norsal - 2. Posickdn de clerre,

Notico: The arrcws show the cperations to be <carried oat
dor bockirg (1) and for unlecking (2).
N. B. - Las flochas indican las operaciones a elecutar para o
blocaje (1) y pare el desdobdaje (2).

Fig. 4 3
A) Tipping sp kng wat - B) Tipping e normal seat| BIE
A) Veeico sillin largs - 8) Vueleo sillin sormageootathslp.com
Act ¢n tho Miacherent shown by the arrow,
Actuar wbre lp fijsckn anterior,



OPERATING INSTRUCTIONS

OPERATION

INSTRUCTIONS

NOTES

STEERING LOCK

a) Locking the
scooler,

b) Unlecking the
scooter,

FUEL SUPPLY

14

To lock the vehicle it is necessary turn the
handlebars in anticlockwise direction up to
the limit stop; rotate the key and push in-
wards, so that it thrusts the sliding bar
against the steering column, To ease the
insertion of the sliding bar into the hole
of the steering column, slightly turn the
handlebars from the limit stop clockwise.,

Insert the key in the lock, turn it to the left
and pull it back; then turn the handlebars
in the normal posisition.

Use a mixture of oil and gasoline i. e. 2%
Pure Mineral Qil SAE 30; following oils can
be used: (Esso 2-T Motor Qil; Shell Gol-
den Motor Oil; Shell X-100 2-T; Total
2T): i. e, about 14 pint of oil per 115 gals
of gasoline.

When the handle-
bars are locked the
key will now spring
back to s original
position and can
thence be extracted,
It can be extrocted
from the lock even
if the handlebars are
free.

The steering lock
should not be |w
bricated,

Ensure that the fuel

tonk bresther is al-

ways clean. Use a

mixture 2% by velu.

me dwring and alhﬂ
runming-in.

il

#lp.com



NORMAS PARA EL USO INMEDIATO DEL VEHICULO

OPERACION NORMAS DE EJECUCION NOTAS
ANTI - HURTO
a) Blogueo del Girar el manillar completamente hacia la | Cusndo el manillar
scooter. izquierda girar la llave apretindola hacia | ®*'% blocado dejor

b) Desdoblaje.

SURTIDO MEZCLA

adelante de manera que empuje el pe-
stillo de la cerradura contra el hueco del
tubo de direccién.

Para facilitar la accién del pestillo mover
el manillar, girdndolo ligeramente desde
la posicién de final de carrera hacia la
deracha,

Introducir la llave en la cerradura, girarla
hacia la izquierda y echarla atras. Luego
llevar el manillar en la posicién normal.

Usar la mezcla gasolina aceite al 2% (acei-
te mineral puro SAE 30) pueden emplearse
los aceites siguientes: (Esso 2 - T Motor Qil ;
Shell Golden Motor Qil ; Shell X-1002-T;
Total 2T): 20 cc. por litro de gasolina.

wvolver ls llave en
su posiclén inicial v
sacarle. La llave pue.
de extraerse de la
cerradura  tamk kén
con manlltar libee.

No engratar nunca
la  easrnciury  anti-
hurte,

El respiradero del ta-
pon del depdsito del
combustible debe

estar siompre limpio.

Usar mezcla al 2%
do aceite sea du-
rante come después

A

<|('

del rodaje. -
scootéthelp.com
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Fig. 5 - Emgine section Fig. 5 - Seccién del motor

1. Grows carliuretnoe air cleaner 71 Py 3. Cranxshafy - 1. Grupo depurador - carburador - 2. Pistén - J. Gigue || B

4. Cluech - 5. Mainshalt and gear NCn  ALVY 6, Gear 4, Embrague - 5. Eje porta engranajes <on t*H'J'Mu #lp.com
shitier 7. Flywheel magneto 5. Kickstarior 2. Crankcase carmbd - & Diipositied para injertar las marchas Vo Y

iwinging arm cluach side (pwvoted to framo) magnético « 8. Pedal de arrangue -« 9. Brazo del semicotier

ledo embrague (acoplado al bastidor)



Fig. & - Operations for starting

fig. & - Operaciones a realizar para el arrangwe. I
A: Abrir s Mave ced combestible - B: Pener ol camblo
ponkitn ce punio mwerso - € Tiear la palamca mande
pOuitivd = slarter » [en o caso ¢k malor fric) - D: Tener
scalevadar al minima - E: Azcicner el pedal de arrangue’

A: Open the fuel cock - Ba Selector neviral - € Pull ot the
starser control rod (with cold engire] - D: Briag throtile
twitt grip to Idilag pesition - B: Action kickwtarter.

.

&)



OPERATING INSTRUCTIONS

OPERATION

INSTRUCTIONS

NOTES

ACCESS TO FUEL
TANK AND TOOL
BOX

STARTING

SETTING THE SCOO-
TER IN MOTION

The filler cap is hinged. For access to the fil-
ler cap - and also to the tcol box, fig. 4 -
when the long saddle is fitted, upset the
latter forward by unhooking the rear faste-
ning as shown on detail « A » of fig. 4.
When the standard saddle is fitted, the filler
cap can be reached from the outside and the
saddle should be upset only for reaching
the tool box (or other vehicle parts located
inside the chassis) see fig, 4 detail « B »,

— Carry out the operations indicated on
fig. 6. Do not use the starter when the
engine is warm; as soon as the engine
is running smoothly bring the starter
control back to its normal position.

— With the engine running at idling speed
declutch and rotate the gear change
twist grip to the position of first gear
(fig. 6). For setting the vehicle in mo-

Before operating the
vehicle : unscrew the
plug on the gear mar-
ked «OLIO= (fig. 10)
ard check that the
oil is en a level with
the hole when the
vehicle is  starting
upright.

In case of hard star-
ting 10 page 26.




NORMAS PARA EL USO INMEDIATO DEL VEHICULO

OPERACION

NORMAS DE EJECUCION

NOTAS

ACCESO AL DEPOSI-
TO Y A LA CAJA
PORTA HERRA-
MIENTAS

ARRANQUE

SALIDA

El tapén del depdsito es de tipo abatible.
Para el acceso al tapén y a la caja porta
herramientas, fig. 4 - cvando el vehiculo
lleve mentado el sillin largo, volcar este Gl-
timo hacia adelante, desenganchando la fija-
cién trasera (detalle « A » fig. 4).

En el caso de que haya el sillin normal el
tapén del depésito ya es accesible desde
el exterior y debe abatirse el sillin sélo para
facilitar el acceso a la caja de herramientas
(o a las partes del vehiculo situadas en el
interier de la carrcceria) ver fig. 4 det. «Bx.

— Ejecutar las operaciones de la fig. 6. No
emplear el « starter » con motor ca-
liente. Después del arranque debe me-
terse la palanca del «starter» en la
posicién normal.

— Con el motor a régimen minimo, ac-
cionar la palanca de embrague y girar

Antes de poner en
servitio ol wohicwlo:
destarnillar de la coja
del cambio ¢l tapén
sohee el cual estd
eicrite «OLIO {fig.
10 ). El nivel de acei-
te cuando la mcto
estd scbre el caballe-
te debe rozar dicho
arlficio.

En ceso de dificultad
de arrawque ver pig.
27.

8C00

I

A

¢
slp.com
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OPERATING INSTRUCTIONS

OPERATION

INSTRUCTIONS

NOTES

GEAR CHANGE

STOPPING THE
ENGINE

During the first 1000 Km. (600 mls) do not insist by fully opening out the
throttle. After first 1000 Km. (600 mls) change oil in gear box (see fig. 10) and

tion slowly let in the clutch and con.
temporancously rotate the throttle.

— Close the throttle, declutch and rotate
the gear change arip to a higher or
lower gear, a5 the case may be (fig. 7).

— Before stopping the engine change to

« neutral » ane then operate the cut -
out butten on the switch unit.

RUNNING-IN

check that all nuts and bolts are not slack.
—— Check tyre pressure: Front: 1.3 Kg/em® (18.5 psi.); Rear: 225 Kg/em® [

(32 p.s.i.) for Vespa 50. Front: 1.25 Kg/em? (17 ps.i.); Rear 1.6 Kg/em? ,[

(226 psi.) for Vespa 50 « Special ».

When it is necessary
to decellerate do net
hesitate in changing

down,

scooty

Ip.com
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NORMAS PARA EL USO INMEDIATO DEL VEHICULO

OPERACION NORMAS DE EJECUCION NOTAS

el puiio izquierde en la posicién de 1 .era
velocidad (fig. é).
Dejar ¢l embrague dandc gases.

CAMBIO DE VELOCI. | — Cortar gases, asccionar la palanca de | Cusrde haya que di-
DAD embrague y girar el pufic del cambig | sminvir la velccided,
en posicién de la marcha superior o :“‘:'"i"r':”'::f(ﬂ
inferior (fig. 7). infarior,
PARADA DEL MOTOR| — Antes de parar el motor, llevar el

cambio en la posicién de punto muerto;
luego apretar el botén de masa situado
en el conmutador.

RODAUJE

Durante los primeros 1000 Km. no insistir con el gas completamente abierto.

Después de los primeros 1000 Km. sustituir el aceite del cambio (ver Fig. 10)

y controlar que las tuercas y los tomnillos estén bien apretados.

~— Controlar la presion de los neumaticos:
Delantero: 1,3 Kg/cm®; trasero: 2,25 Kg/cm’ para Vespa 50.
Delantero: 1,25 Kg/cm?; trasero: 1,6 Kg/cm® para Vespa 50 « Special ».




‘o|quwiea |op swaabsy - ¢ ‘ommﬂﬂ i
-uempssiwiuely Jee - ¢ Gy m




<!

rouonw owind op udixsed B END
i oap» 9 CPEPIEA wE A w7 ‘e 8] ¢ suswesgadsa
uspUCdsaI0> Ojques Opurw ound |ep £-Z-| ssugpised el - "N

oxpaes olewnibus (ep ugrbicy gL - epeny sucd el -y - enbriqus ‘oL
- copse|o olevesbuy ‘g - '|on @'g 3leuribug g - 1oa wg slevesbul £ - e
e olyenbuy *9 - J0pajes odnug g » seaue|ed #p onlsoding ‘P - CXqWAd

upItiweuRs ] ¢ - anfeigwo cpuRw ToURjRd T - Suad SpURW cung |

AU SeEspUl € § ¢ #ul fPIg PUe puUZ ‘woneg o Aleeissdsss

puodteucs dub Mimy #Sueyd Jeob syl wo g-z-1 suonmed &y - ‘g N

"slusyy aeeb Joy CNAIG TL - HEUS S0 CLL ¢ YH0D 'L - JRob Bupds g
«ieal pag '@ - ieeb pug g - 1036 | ‘9 - dnoul J0DIES g ¢ IBYIYS I P
sacjes 06Uy Jean *§ - J0A3| |oRUCY YD T - dub 15 eBueyd sreg -

¢ By

\*—;’



fig, 8 - Esq de alimentacién y distribucién. ==: j’

[ 7,27
\

|
fig. 8 . Fuel supply and distribution diag. ;
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Fig. 8

1. Fuel top: A) Reserve; B) Open; <) Closed -
2. Throttle slide sot serew - 3. Slow runaing adjuster
strew - 4, Slow running jet - 5. Starter valve - 6, Slow
running jet air calibrator - 7. Air flwer - 8. Main jer
air calibeator - 9, Starter jot - 10, Flost - 11, Main jet
12. Throttle slide « 13. Inlet peet - 14, Transfer ports -
15. Exkaust port,

1. Grifo dal combustible: A) Reserve; B) Ablero;
Cl Cerrodo - 2. Tornilla ajuste fin de carrera valvula
gas - 3. Tomille regulacién minime - 4, Surtidor de!
minimo - 5, Vilvula « sterter » « 6. Caliorador aire del
minimo - 7. Filtro de aite - 8, Calibrador sire del
miximo - 9. Calibrador para starter - 10. Flotador -
11, Swrtidor del manimo - 12. Vihwla gas - 13. Con-
ducto de ademisién - 14, Lumbrerss de posc - 13,
Conducte de  oscape.




OPERATING AND MAINTENANCE: COMMON OPERATIONS TO CARRY OUT

ADJUSTMENT ON CARBURETTOR

For adjusting the idling act the slow run-
ning adjuster screw (fig. 8, n. 2 screw
« A » shown also on fig, 11),

— On the carburettor body a set screw

is applied for adjusting the throttle cable
play «B» on fig. 11 this screw is to be
reset only if necessary or on dismantling
and reassembly operations.

— On the air cleaner case, opposite to

26

said screw, there is a spring loaded
screw for adjusting the idling (fig. 8,
n. 3 and fig. 11 «C»). In order not to in-
fluence the engine running at idle speed,
we recommend that, unless otherwise
unavoidable, customers should avoid re-
setting this screw. Any alteration should
preferably be entrusted to a Service
Station,

STARTING UP when the engine is flooded :

In the case of difficulties caused by flooding
(presence of unvapecrised mixture in the
cylinder), the following methods can be
used :

— Attempt push starting: mesh the 2nd
gear, declutch, push the vehicle to a
certain speed, sharply release the clutch
and when the engine opens out de-
clutch.

— Close the fuel cock, remove the spar-
king plug (fig. ) and clean; then
kick over the engine several times.
Screw in the sparking plug securely,
open the fuel cock and kick over thﬂ

engine. o
sm%!p.oom



NORMAS DE USO Y MANUTENCION: OPERACIONES COMUNES

AJUSTE CARBURACION

Para regular el minimo atornillar o desator-
nillar el tornillo n. 2 de la Fig. 8 (tornillo
« A » indicado también en la fig. 11).

— Sobre el cuerpo del carburador hay un
tornillo para regular el juege de la
transmision mando gas (« B » en la fig.
11), que solamente debe regularse en
caso de necesidad o de desmontaje y
nuevo montaje.

— En el lado opuesto a dicho tornillo hay
un tornillo con muelle que parcializa el
conducto del minimo (fig. 8, n. 3 y fig.
11 «C»). Para no alterar el funciona-
miento del motor en les bajos regimenes,
se aconseja al cliente de no modificar la
posicién del tornillo sobredicho : en caso
de necesided, efectuar estas operacio-
nes en una Estacion de Servicio.

ARRANQUE en caso de motor ahogado:

En caso de motor ahogado (se queda en
el cilindro mezcla no vaporizada), se de-
be proceder segin algunos de los métodos
siguientes :

— Con el cambio en 2.8 velecidad, em-
pujar la moto desembragada hasta al-
canzar cierta velocidad; embragar de
golpe y desembragar tan pronto como
el motor haya arrancado.

— Cerrar la llave del combustible, gquitar
la bujia (fig. 9) y limpiarla. Accionar
el pedal de puesta en marcha para que
el moter dé unas cuantas revoluciones.
Montar primero a mano la bujia y
blocarla con la llave. Abrir la llave del
combustible y accionar el pedal de pue-
sta en marcha, ﬂ
i "{"

K
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OPERATING AND MAINTENANCE: COMMON OPERATIONS

TO CARRY OUT

OPERATION

INSTRUCTIONS

NOTES

SPARK PLUG REMO-
VAL

CHANGING OIL IN
GEAR CASE

DISMANTLING AIR
FILTER

28

For removing the spark plug access
panel, rotate the knob and strip off the
panel; disconnect the H, T, lead and
extract the spark plug using the box
wrench as indicated in fig. 9).

Drain off through hole (fig. 10).
Introduce a small quantity of flushing
oil, run the engine a few seconds to
ensure thorough circulation and clea-
ning and drain off again.

Afterwards refill gear case with about
250 grs. of new oil (up to level of
filling hole).

Pivot the seat on its forward edge
{fig. 4), remove the tool kit, and the
control cable of the starter (the cable
end ring can be seen on Fig. 11 « D »),
then dismount the fuel cock rod (see

On reassembling the
sparkplug ensure that
it is introduced into
the thresded hole &t
the cormect inclineg.
tian ; use the wrench
only far tighten,

This operation of
changing oll should
be carryed out with
warm engine.

S
ool

-
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USO Y MANUTENCION: NORMAS DE EJECUCION NORMAL

OPERACION

NORMAS DE EJECUCION

NOTAS

DESMONTAJE BUJIA

SUSTITUCION ACEITE
EN LA CAJA DEL
CAMBIO

DESMONTAJE FILTRO
DE AIRE

Quitar la celosia girando el botén de
mando y sacarla hacia el exterior.
Desconectar el cable de A. T. de la
bujia y actuar sobre la misma con la
llave de tubo (fig. 9).

Vaciar el carter a través del orificio de
vaciade (ver fig. 10).

Introducir una peguedia cantidad de
aceite fresco, dar unas vueltas al mo-
tor durante unos seguendos y wvaciar
nuevamente el carter,

Introducir a través del orificio de carga
250 g. de aceite fresco (hasta que el
nivel roze el agujera).

Volear el sillin (fig. 4), quitar la caje
porta - herramientas, y el cable del
estranqulador de aire (el anillo del ca-
ble puede verse en la fig. 11 «D»); de-

Valver 8 montar la
bujis & mano con la
debida  inclinacién,
empleando la llave
sélo para blocar.

las operociones de
sustitucian del aceite
deben efectusrse con
el motor caliente.




OPERATING AND MAINTENANCE: COMMON OPERATIONS TO CARRY OUT

OPERATION

INSTRUCTIONS

NOTES

CHANGING WHEELS
AND TYRES

BRAKE ADJUSTMENT

Fig. 11«E=); next unscrew the tee
head bolts «F» fig. 11 securing the air
filter case and extract it.

On Vespa 50 (fig. 12) for dismantling
the wheels from the vehicle remove the
screws, For Vespa 50 « Special » act on
the securing nuts,

On reassembly tighten them alternately
and progressively.

When a tyre has to be removed, first
deflate and then remove the nuts unit-
ing the two wheel rims (fig. 14).

Act on the set screws indicated in fig.
13, keeping in mind that when the
brake lever or pedol are in their re-
sting position the wheels should rotate
freely; the braking action should be-
gin immediately on operating the re-
spective controls,

The front and roar
wheel are interchan-
geable ones  with
oncther en condition
that the tyre pressu
res s regulated ac-
coedingly (pag. 20).

A

i

H | ?’
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USO Y MANUTENCION: NORMAS DE EJECUCION NORMAL

OPERACION

NORMAS DE EJECUCION

NOTAS

CAMBIO RUEDAS Y
NEUMATICOS

AJUSTE DE FRENOS

smontar la varilla del grifo mezcla (ver
fig. 11 «E»), destornillar las tvercas de
aletas «F» fig. 11, de fijacion del filtro
de aire y extraerlo.

En las Vespas 50 fig. 12 para desmontar
las ruedas, quitar los tornillos que las
fijan a la brida. Para las Vespas 50 « Spe-
cial » actuar sobre las tuercas de fijacién.
Al montaje blocarlos en diagenal y pro-
gresivamente,

Para sacar el neumatico, desinflarlo y
desocoplar la llanta de la contrallanta,
destornillande las tuercas de wunién
(fig. 14).

Actuar sobre los tornillos de ajuste in-
dicados en la fig. 13. Cen el pedal o
la palanca de mando en posicion de
reposo, la rueda debe poder girar libre-
mente; el frenaje debe empezar apenas
se acciona el mando respectivo.

L ruedas son inter-
carmbiables o sea que
pueden montorse tan-
o en lo parte de-
lantera como en la
trasera, variando la
presién (ver pég.

21
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Fig. 9 - Dismantling spark - plug Fig. 10 - Ol draining hole wA» and fller wBw. &
Fig. 9 « Desmomtaje de la bwjia Fig. 10 - Orificie de descarge aceite wAw y cargs wHa



_“-h._- Bmujﬂuln.csm
fig. 11 . To approach the carburettor and air cleaner Fig. 11 - Para descubrir ¢ carburador y ol filtro de aice
assy. [see instructions at pag. 26 and 28) {wee las instrueclones en la pig. 27 y 29)



OPERATING AND MAINTENANCE: COMMON OPERATIONS TO CARRY OUT

to bearer bracket (fig. 19, n. 7), detach
rear damper (fig, 19, n. 6) and rotate
down the engine on its own bearer
bracket,

Removed the cooling hood take away
the cylinder head by unscrewing the
4 securing bolts by means of a box
wrench,

the float results located vertical.

14

OPERATION INSTRUCTIONS NOTES
DISMANTLING — Remove the carburettor (screw n. 5, | We recommend that
CYLINDER HEAD fig. 19). Loosen bolt connecting engine | s eperation be car-

Note - By reassembling the carburettor should be mounted in such a way that

ried out by placing
woeden checks under
the footrest, of put-
ting the lstter oo a
stand, so that the
scooter s raised off
the ground.

n

i)




USO Y MANUTENCION: NORMAS DE EJECUCION NORMAL

OPERACION NORMAS DE EJECUCION NOTAS
DESMONTAJE DE- — Quitar el carburador (tornillo 5 fig. 19), [N. B. - Se sconseid
FLECTOR Y CULATA aflojar el tornillo de fijacién motor (fig. cfectuar la opers.

: i6n  colocando el
19, n. 7). Desenganchar el amortiguador | coriv. e 1o moto

trasero (fig. 19, n. 6) y hacer girar el | sobre un banco o
motor hacia abaje; quitado el deflector | bien sobre ocportu-
desmontar la culata del cilindro quitan- | "°% #Po¥es.

do con la llave de tubo los cuatro tor-
nillos que la fijan al cilindre mism> y
sacandola.

N. B. - Al montaje el carburador debe aplicarse de manera que la cuba esté )
en posicién vertical ﬂﬁ
lr 'L}'

smw&_'lp.m
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OPERATING AND MAINTENANCE: COMMON OPERATIONS

TO CARRY OUT

QPIRATION

INSTRUCTIONS

NOTIES

FLYWHEEL
MAGNETO

FLYWHEEL
CHECKING AND
TIMING

36

1)

2)

The flywheel rotor instead of being en-
dowed with normal magnets is equipped
with magnetized magnet with continuous
ring at 4 poles and made of a new per-
manent magnetic material (Plastiform
that practically connot be demagnetized.
Notice : When the flywheel is overhau-
led it is not allowed, in any circumstan-
ce, to magnetize again the rotor ring.

Place the gear change in « neutral »;
remove the rubber plug fitted on the
flywheel magneto slot,

Rotate by hand the rotor until the raised
mark (pointer) « A » on fig, 15 (on the
inner edge of the slot) is lined up with
the center line of the mark « B » carried
out on the stator ; in these conditions the
contact breaker points «C» start to open.




USO Y MANUTENCION: NORMAS DE EJECUCION NORMAL

OPERACION NORMAS DE EJECUCION NOTAS
VOLANTE — El rotor del volante magnético en lugar
MAGNETICO de ser con imanes normales va provisto

de iman de anillo continuo magnetizado
de 4 polos, compuesto de material ma-
gnético permanente (Plastiform) que
practicamente no puede desimantarse.

N. B. - En caso de revision del volante
magnético nunca hdgase efectuar la rei-
mantacion del anillo del rotor.

VERIFICACION Y 1) Meter el cambic al « punto muerto »;
PUESTA A PUNTO quitar el tapén de goma aplicado sobre
DEL CALAIJE la ventanilla del rotor del volante.
MAGNETICO 2) Girar a mano el rotor hasta la alineacion

del indicador «Ax» de la fig. 15 (sacade
sobre el borde interior de la ventanilla),
con la parte mediana de |a sefial « B »
sobre el estator; en estas condiciones

los platinos «C» del ruptor empiezan a | .
sm%lp.com

alejarse,
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- Brake adjustment,

- Reglaje fremos.

ig. 13
Fig. 13
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Fig. 14 « Tyre removal
Fig. 14 - Desmontaje muomitico



OPERATING AND MAINTENANCE: COMMON OPERATIONS TO CARRY OUT

OFERATION

INSTRUCTIONS

NOTES

SETTING THE HEAD-
LAMP

40

3) By retating manually again the rotor the
max. opening of the contact breaker
points should be 0.3+5-0.5 mm. "

4) If what is carried out at the points 2) -
3) doesn’t happen, locsen the screw
«D» and act on cam «E» so that the
above conditions are obtained.

A correct setting of the headlamp can be
obtained by acting on the set secrew which
secures the group in the handlebars hou-
sing. Before starting the operation, check
that the front and rear tyres are inflated to
their correct pressures; i. e. 1.3 and 2.2
Kg/em?® (18.5 and 31.3 p.s.i.) for Vespa
50, 1.2 and 1.6 Kg/cm? (17.06 and 22.75
p.s.i.) for Vespa 50 « Special » ; then dispo-
se the vehicle in front of a white screen as
indicated at fig. 16.

After the operations

taghtens  the
«D»

#Hrow

1

f '?
scootdthttlp.com
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USO Y MANUTENCION: NORMAS DE EJECUCION NORMAL

OPERACION

NORMAS DE EJECUCION

NOTAS

REGULACION FARO

2) Girando aun a mano el roter la abertura
max. de los platinos « C » debe ser
0,3:-0,5 mm,

4) Si no se verifica lo que se ha indicado en
ios puntos 2) - 3), aflojar el tornillo «D»
y actuar sobre la leva «E» hasta realizar
las condiciones scbredichas.

La orientacion correcta del faro puede ob-
tenerse actuando sobre el tornillo que fija
¢l faro en su alojamiento y desplazando el
proyector. Antes de efectuar la operacién,
comprebar que los neumiticos delantero y
trasero estén inflados respectivamente a 1,3
y 2,2 kg/cm? para la Vespa 50, 12 y 1,6
Kg/cm? para la Vespa 50 « Special » ; luego
disponer el vehiculo en ilano enfrente de
una pantalla blanca (fig. 16).

Despuds de efectuar
les operaciones blo.
car nuevamente el

tarnillo « D ».

fi

scoou_k'lp.oom
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OPERATING AND MAINTENANCE: COMMON OPERATIONS TO CARRY OUT

OPERATION

INSTRUCTIONS

NOTES

42

Start up the engine, set the throttle at about
1/3 full and switch on the main beam:
with the driver on the saddle register the
set screw and place the headlamp so that
the demarcation line between the illumina-
ted portion and the twilighted one on the
screen is about 82 - 84 e¢m. from the ground

Do not wipe

Kjﬂ*"ﬂ

with 3 cloth or con-
tact with finger the

reflectar.

A

i\

e

i1
|
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USO Y MAUTENCION: NORMAS DE EJECUCION NORMAL

OPERACION

NORMAS DE EJECUCION

NOTAS

Accionar el motor con gas a cerca de un
tercio y encender el faro; con el piloto a
bordo, actuar sobre el dispositivo de regu-
lacién y orientar el reflector verificando que
la linea de demarcacién entre la parte alum-
brada y la en la penumbra de la pantzlla
diste 8284 ¢m, del suelo.

No froter con tra-
pos nl tocar con de-
dos la superfcie del
reflectee,




3 Ip.com

ig. 15 - Operations for checking the -c'magn«ic w timing of the flywheel,
Fig. 15 - Operaciones para el contrel del « calsje magnético » del volante.



SETTING THE HEADLAMP REGULACION FARO

scootethelp.com
Fig. 16 « Setting the headiamp 9. 16 - Esquema orientacién faro )h 4

N. B. . The dhiilance of the demarcation line on the scroon H. B. « La altera de ls lires co demarcacidn scbre la pantal’s
from the grove refers 10 the vehic'e with one up, s refiere 8 la moso con pllete & bords,



MAINTENANCE

When difficulties of starting occur, check the
spark plug:

— Clean the spark plug electrodes with a
steel wire or emery cloth (see pag. 28)
and adjust the gap 0.6 mm. (07.023). Check
porcellain insulation: if inclined or broken
change the plug.

Clean in pure gasoline.

It is advisable not to change the type of
spark plug prescribed by factory.

Every 4000 Km (2400 mis):

1) - Check oil level in gear case.

2) - De-ccke the engine (see pag. 34)
cylinder head, piston crown and cylinder
ports ). Ensure that not residual carbon de-
posits remain inside the cylinder. Clean the
exhaust pipe using a hooked steel wire.

46

MANUTENCION

En caso de dificultad de arranque verificar
el estado de la bujia:

— Limpiar con cepillo metalico o con tela
esmeril los electrodos (ver pag, 29) vy
ajustar la distancia de los mismos que debe
ser de 0,6 mm. Sustituir la bujia si en el
aislador de la misma hay grietas o roturas.
Para limpiar la bujia usar gasolina pura.

No es aconsejable cambiar el tipo de bujia
montado por la Casa.
Cada 4000 km.

1) - Verificar el nivel del aceite en la caja
del cambio.

2) - Desincrustar el motor (ver pag. 35)
culata cabeza del pistén y lumbreras del

cilindro) cuvidando que los residuos carb@y

nosos no queden en el interior. Desmcrus!ar
el tubo de escape con un alambre acodat

b

S

P.Wﬂ!



3) - Clean and fill up with grease the parts
provided with grease nipples on the front
suspension (first detail at the R. H. on fig.
17); remove the rubber plug of front su-
spension (fig. 17) and refill with grease the
concerning housing.

Every 8000 Km (4800 mls):
1) - Change oil in gear case (see pag. 28).

2) - Lubricate contrel cables transmissions
and felt lubricating pad on flywheel.

3) - Remove the air filter (see pag. 28).
clean by agitating in an oil gasoline bath
and if possible air blast dry.

4) - Clean, and if necessary, register the
contact breaker points (fig. 15). To avoid
a faulty ignition or some other defects,
consult your Service - Station for this ope-

3) - Llenar de grasza los grupos provistos de
engrasadores en la suspension delantera
(primer detalle a la derecha de la fig. 17);
desmontar el tapén de goma de la suspen-
sion delantera (fig. 17) y llenar de grasa
la cdmara relativa,

Cada 8000 km.

1) - Sustituir el aceite en el cambio (ver
pag. 29).

2) - Engrasar las transmisiones ‘laxibles y
el fieltro que roza sobre la leva el volante
magnético,

3) - Desmontar el filtre de aire (ver pag. 29)
y agitarlo en un bafo de gasoiing; secar
posiblemente con aire comprimido.

4) - Limpiar y, de ser necesario, ajustar los
platinos del ruptor (fig. 15). Para evitar
inconvenientes o irreqularidades de encen

dido es preciso recurrir & una Estacién de.@

Servicio,
scoolt Ip com
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LAYING UP

We recommend that the following opera-
tions be carried out:

1) - Clean down the vehicle,

2) - With the engine not running, piston
at the lower dead center position, remove
the spark plug, next, introduce through the
threaded hole of the latter 10 te 15 cc. of
oil SAE 30: Esso 2 - T Motor Qil ; Shell Gol-
den Motor Qil; Shell X-100 2-T; Total
Super HD (SAE 30) or Total Super (SAE
30). After said operation act on the kick-
starter three or four times,

3) - Drain off all fuel contained in the fuel
tank ; then grease over all unpainted me-
tallic parts; next raise the wheel off the
ground by placing wooden chocks under the
foot rest.

LARGA INACTIVIDAD

Se aconseja efectuar las siguientes opera-
ciones:

1) - Limpieza general del vehiculo.

2) - Con el motor parade y con el pistén
en posicién de p.m.i., desmontada la bujia
introducir a través del orificic de la misma
1015 cc. de aceite SAE 30: Esso 2-T
Metor Qil; Shell Golden Motor Qil; Shell
X-100 2-T7; Total Super HD (SAE 30) or
bien Total Super (SAE 30). Luego accionar
344 veces el pedal de puesta en marcha.
3) - Vaciar la mezcla contenida en el vehi-
culo; untar con grasa antioxidante todas
las partes metalicas no pintodas. Apoyar

estribo sobre dos tacos de madera, de for

que los neumaticos no toguen el suelo@

'l



CLEANING THE VEHICLE

For cleaning the exposed surfaces of the
engine use paraffin, a brush and clean rags.
The painted surfaces of the vehicle should
be sponged down with water and dried off
with chameis leather, Do not use paraffin
for washing down painted surfaces.

LIMPIEZA DEL VEHICULO

Para la parte extericr del motor usar petrd-
leo (utilizar un pincel y trapos limpios para
secar). Todas las partes pintadas hay que
lavarlas con agua (usando una esponja para
limpiar y gamuza para secar). El petrdleo
deteriora la pintura,

s

K
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SUMMARY OF INSTRUCTIONS FOR MAINTENANCE AND LUBRICATION
RESUMEN NORMAS MANUTENCION Y LUBRIFICACION

4000 Km. { 2400 mls)

Principal operations to carry owt - Principales operaciones a realizar
Every - Cada

8000 Km. (4800 mis)

LUBRIFICANT
LUBRIFICANTES

Gear box (top up)
Cambio (restablecer el nivel)

Front susponsion. (Nipple cn the stee-
ring calumn ),

Suspensidn del. ( Engrasador sobee el twha
de direccidn ),

Decoking siloncer, eylind. head and piston

Silencindor culma y piston: limpiar.

Cleaning and adjusting spacking plug elee-
trodes.

Limpiar y reglar los electrodos de la bujla.

Gear box [change oil ).
Cambio {substituir el aceite ),

Brake lever fulcrum points . Pelt lubrica.
ting pad on flywheel Howsing of the

speedo. drive geor; control cables:
grease %*
Articul palanguitas fronc ;. Fieltro

volanto magrético ; Cimara pifion cuen-
takildmetros,  tramsmisiones fexibles :
engraser W,

Cleaning air Alter {in gascline ),

Limpiar ¥ lovar el filtro (en gasolina).

Cloaning andd adjusting contact breaker
points {<heck timing) *,

Limpieza y reglaje platinos ruptor (con-
trol calaje) ™

Engine: At each refilling (lubricatet by oil in mintute ),
Motor;: Cedo ver que so llone de cerburante (lubricado por la meszcls ).

cial » (st8lo si ne funcionan) *

Dampers : rear for Vespa 50, front and rear Vespa 50 Special (enly if defective) *
Amortiguadores: trasero para la Vespa 50, del. y tras. para la Vespa 50 « Spe-

£g550 Motor Oil 30; Shell
X-100 Metor Qil 2T,
Mobiiloil «Ax; Total Supe:
« SAE 30 »

f

\

Essc Beacon 3,
Shell Retinax A,
Mchll Grease MP
Total Muftis,

2% Oil/Aceite SAE 30 W

Esso Univis J 43 - .Shet'nr

Tellus ©il 13 - MoBSOGRE
52

B Ess0 21 Motor OIl; Shell Golden Motor OIl; Shell X 100 2-1;

Total 2-T.

* Consult you Service Stotion. — Recurrir a las Estaciones de Servicio.




ESSO EEACON 3

ESSO BEACON 3

Lubrication schoma.
Fsquema de lubsificacién.




FAULT FINDING

Whon the machime does net run properly, Inspect and rectify as explained below.
If the suggested remedies are mot sufficient in eliminating the trouble, comsult your Doaler.

Fault finding

Remedies

Note

HARD STARTING

1. - Feel system - Carburation -
Ignition

Lack of fuel.

Filter, jets, fuel tap, carburettor body
clogged cr dirty,

Engine flooding.

Air cleaner chocked or dinty.

Sparking plug dirty.

Porcelain of sparking plug cracked.

Breaker poimts dirty, woern or pitted ;
gap botween breaker paints in-
correct,

Tuwmn 1o Reserve and refill 83 socn s
possible,

Romeve, wash in gaseline and blow
dry.

See page 26.

See page 28 and fig. 11.

Clean and adjust gep {poge 44).

Disconnect the plug lead, Check if
parking cccurs between load and
crankcase when the kickstaster is
cperated.

Consult your Dealer,

Fig. 18 « lgaition cirevit,

1. Flywkesl coil « 2 Flywhos
cam « 3. Contact bresker - 4
denser - 5. Sparking plug - &
gine Oul - out switch,

52




BUSCA DE AVERIAS E IRREGULARIDADES DE FUNCIONAMIENTO

Cusndo 13 mote presentd anomalies de funcionamisnte proceder come se indica a continuacién,
In ¢l case de que la averia persista, recurrir @ los tallores de los Distribuidores.

Busca y localir. del inconveniente

Remedios

DIFICULTAD DE PUESTA EN MARCHA

1. - Alimentacién - Carburacién -
Encondido

Fa'ta de combustible en el depdsite,

Filtro, surtidares, cuerpo del carbure-
dee o cverpo de la llave cbstruldes
o wiiot.

Motor ohegado

Filtro de alre obstrulda o suclo.

Buijla sucia,

Asladar de Ia bujia rote.

Puntas de! ruplor sucias, gestedas o
agujersadas, mal a3 ustadas.

Abrie I reterda, Repastar lo antes
potible.

Cesmomtar y lavar con gasoline. Secas
con un soplado de alre comprimido.

Ver pég. 27,

Ver pig. 20 y fig. 11,

Limpiar y reglaje elestrados (pig.
46).

Quitar el cable de ls bujlo y controlar
1i accionands el pedol de puests en

marcha 1o producen chispas entre |2
extremidad del cable y la masa.

Racurrir a los Distribuidores.,

Fig, 'E - Esquama de cecendido
1. Babina del volante - 2. Excén.
trica del wvolente - 3. Ruplor -
4. Condensader - 5. Bujia - 6. Pule
sador masa eotoe (o0 o oy
mratador ).




Fault finding

Remedies

Nete

VARIOUS RUNNING DEFECTS

1. - Lack of powaer. - High fuel con-
sumption,

Spark plug misfiring and ignition in-
convenients (see disgram on fig,
18).

Muffler {or engine) chocked,

Cylinder head joimt or sparking plug
loose.

Air flwr checked or dirty or stator
control 142 in closed pesition or net
complotely open.

2 - Defective electrical equipment,

Wire terminals disconnrected or care-
lessy connected.
Headlight beam incorrectly set.

Clean or replace the sparkplug. Clean
the contact breaker. Check the
electrode gap of the sparking plug.
Chozk the flywheel timing soe pog.
36).

Clean (see page 46).

Set head accurately and tighten nuts
uniformly ; screw down spark plug
with a box wrench.

Wash in pure gasoline, air blast dry.

Free off starter device lever and lu.
bricate,

Carefylly check and connect.

Adjust {see page 41).

Notice: For delective carburettor,
s=gine and wapensions, latk of
compression defective brakes, me.
chanic faults, comsult your Des.

tar
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Busea y localiz. del inconveniente

Remedios

ANOMALIAS VARIAS DE FUCIONA-
MIENTO
1. - Peco rendimente - Consume ele-
vade.
Explosicnes bujin e inconvenientes do
emcendido (ver esguemo de la

fig. 18).

Silenciader cbstruido,

Bujia mal atomillace scbre la culata
del cilindro,

Mal pzoplamients culata - dlindro.

Filtro de aire tapado o sucio o bien
mando dispasitivo « starter » en po-
sickdn de « cerrado » o ne comple-
tamente abierto.

2. « Instalacién ecléctrica defectuesa,

Lles terminales de fos cables estdn
flojos © mal comectados.
Orientacién defectuosa del faro.

Verificar la bujia, limpiarla o susti-
tuirla. Limplar el ruptor. Ajustar le
distancia entre electrodos de la
bujia. Controlar el calaje del vo-
larte (vor pég. 37).

Limpiar (ver pég. 46).

Atemillar con llave 8 tubo.

Celocar la culata en su alojamiento en
la extremidad del cllindro. Ator.
nillae fuerte y uniformemente las
tuercas,

Lavar con gascling purd, secar con dire
comprimido. Despegor la palanca
del dispositivo « starter » y lubri.
fearla.

Apretar correctaments,

Orientarlo  debidemente  (ver
42).

pig.

N. B -

En los caws de defectos

del carberador, motor y suspen.
siones escara comGresion, escets
sficlencia frencs, averiss mecinl.

a3 en
Diatribui

mﬁ!, recurrir & los




Fig. 19 - Installation of engine and suspensions
Fig. 19 + Instalacién metor y suspensiones



Fig. 19

1. Steering celumer ond fromt suspenticn (with hydrau- 1, Grupo direccién y suspentidn delantera (con amee-
lie demper for Vespsa 50 « Specisls»). - 2. Engine - tiguador hidrulico pors ls Vesps 50 « Specisl »). -
3. Crankcase clutch side with swinging arm piveted to 2. Motor » 3. Brazo del semicorter lado embrague, apli
frame - 4. Rear suspension speing and hydravlic dam-  cade en el bastidor - 4. Grupo mwelle - suspensién tra-
per bszy. - 5, Screw securing carburettor - 6. Bolt se-  sers con ameetiguador hidrdulico - 5. Teenille fijacién
curing demper ot rear suspension « 7. Nut securing  carburador - 6. Ternillo fijacidn amertigundor trasaro -
engine. 7. Tuerca fijacidn metor.




GENERAL SPECIFICATION

ENGINE (sce performances at page 8 and
section fig. 5). The engine is pivoted to the
chassis of the vehicle through the crankcase
swinging arm (clutch side). (fig. 19). The
rear wheel is fitted on the outer side of the
drive shaft,

Lubrication of engine organs (piston, cy-
linder, crankshaft, main bearing - flywheel
side) is effected by the oil in the fuel
mixture.

The clutch, the main bearing - clutch side -
and gear box function in an oil bath.

Fuel supply (see fig. 8): gravity feed with
mixture of oil and gasoline. Carburettor pro-
vided with a throttle slide.

Three way tap («closed», «opens, «re-
serves ),

Clutch (see fig. 5): multiplate on the lay-
shaft. The unit is cperated by apposite lever
lecated on L. H. handlebars and adjustable
cable,

DESCRIPCION DEL VEHICULO

MOTOR (ver caracteristicas en la pag. §
y seccion fig. 5). El motar va acoplado elé-
sticamente al bastidor de la moto mediante
el brazo del semicarter lado embrague (fig.
19). La rueda trasera va montada sobre el
extremo del eje del cambio.

Engrase: mediante el aceite de la mezcla
para pistén, cilindro, ciguenal, cojinete prin-
cipal lado volante magnético.

Embrague; cojinete principal lado embra.
gue, organos del cambio trabajan en bafio
de aceite.

Alimentacién (ver fig. 8). Por gravedad,
con mezcla de gasolina - aceite. Carburador
con estrangulador de aire carburado,
Llave del depdsite de 3 posicicnes: (« cerra-
do », « abierto », « reserva »),

Embrague {ver fig. 5) de discos miltiples,
en el secundario. Mando per palanca situada
en el extremo izquierdo del manillar y trag

smisién flexible requlable, |r g
56&‘&9.00«:
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Gear box (see fig. 7): three speed drive
with mesh gears. Operated by the twist
grip on L. H. handlebars which functions in
conjunction with the clutch control lever,
(L. H. Handlebars).

Transmission ratio engine to driving wheel :

Cambio (ver fig. 7) tres velecidades con
engranajes de toma continua.

Mando por pufio giratorio combinade con
la palanca del embrague (extremeo izquier-
do del manillar).

Relacién de transmisién motor rveda:

Spead Vespa S0 | Vores 30 Velocidad Vospa 50 | VP SO
Bottom gear 1:22.33| 1:25.12 1.8 velocidad 22.33:1 25,12:1
2nd gear 1:12.56| 1:14.13 2.a velocidad 12,56:1 | 1413:1
3rd gear 1: 795| 1: B.94 3.8 velocidad 7.95:1 8,94:1

Starting (see fig. 6): by means of a kick-
starter on the R. H. side of the vehicle.

Cooling by means of a centrifugal fan.
Air intake: situated inside the frame.
Exhaust muffler: combined expansion and
absorption type.

FRAME

Integral chassis {see fig. 1): of pressed

Arranque (ver fig. 6). Por pedsl situado
en el lado derecho de la moto.
Enfriamiento realizado por un wventilador
centrifugo,

Toma de aire: en el interior del bastidor.
Silenciador: del tipo combinado de expan-
sién y absorcién,

BASTIDOR
Carroceria monocasco (ver fig. 1) estam.

| ]
acoouklp.com
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sheet steel with streamlined monccoque ty-
pe structure.

Specific steering protection designed for
Vespa 50 « Special =.

Handlebars: Light alloy casting. All tran-
smission cables and various centrols are
concealed therein (for the different form
see fig, 1 - and 1A of the vehicles).

Steering column, suspensions: the steering
column is pivoted on the front wheel swin-
ging hub: the rear suspension is provided
also with hydraulic damper. On Vespa 50
« Special » also the front damper is hy-
draulic,

Wheels: Interchangeable and made up of
1.75-9" dia. pressed steel flanges, onto
which are mounted 23/ - 9 tyres,

For Vespa 50 « Special », 2.10 - 10" flanges
and tyres 3-10".

Saddle : single saddle with adjustable spring
to the driver weight or, if requested, of the
long type saddle (see fig. 4).
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pada en chapa de acero, de linea abierta
y carenada.

Cubre - direccién de forma y estélica espe-
cifica para la Vespa 50 « Special »,

Manillar: fundide con aleacidn ligera, con
mandos internos (ver para la diferente for-
ma las fig. 1 y 1A de los vehiculos).

Direccién y suspensiones: tubo de direccién
unido al buje porta rueda delantera; la su-
spensién trasera va provista también de
amortiguador hidréulico. En la Vespa 50
« Special » es de tipo hidraulico también
el amortiguador delantero,

Ruedas: Intercambiables con llantas estam-
padas en chapa de acero de (7 1.75- 9" di-
mensiones de los neumaticos 23/ - 97,

Para Vespa 50 « Special » llantas de 2.10 -
10" y neumaticos 3-10".

Sillin: monoplaza normal con muelle ada
table al peso del vsuario o, a peticién, d

tipo largo (ver fig. 4).
5000



Brakes: cable operated expanding type.
Front brake is operated by hand-lever
(R. H. handlebars ) ; the rear brake is pedal
operated on R. H. footboard.

Parking stand: a two legged stand with a
central return spring.

Steering lock: the locking device operates
by means of a sliding bar acting on the
steering column.

STANDARD TOOL KIT

Wrenches: 1 three-ended box wrench (11 -
13-21 mm.); 2 single cpen - ended wren-
ches (7 and 8 mm.).

Screwdriver: 1 item.

These tools are contained in a canvas roll
tagether with this booklet which is placed
in a tool box located under the saddle,

Frenos: de expansién, con transmisidén fle-
xible ; el delantero se acciona a mano (pa-
lanca derecha del manillar) ; el (estribo de-
recho) se acciona por pedal.

Caballete de apoyo moto: de dos patas,
con muelle central de retroceso.

Dispositive anti- hurto: con cerradura con
pestillo, que actda sobre el tubo de di-
reccion.

EQUIPO DE HERRAMIENTAS

Llaves: Una llave tripla de tubo de 11 -
13-21 mm.; dos llaves planas sencillas
de 7 y 8 mm,

Destornillador: n. 1.
En la caja porta - herramientas situada bajo
el sillin, se encuentra una bolsa de lona

conteniendo el eguipo anterior y el pre-

PN
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ACCESSORIES

On request the wvehicle can be furnished
with mirror, speedometer, tyre pump, spare
wheel which is to be secured to the chassis
with front bracket, etc. The above mentio-
ned accessories can be supplied and fitted
by your dealer.

ELECTRICAL EQUIPMENT

A four pole flywheel magneto - nominal vol-
tage 6 V - supplies alternating current to the
electrical equipment,

The main switch unit is installed on the
handlebars (fig, 22).
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ACCESORIOS

El vehiculo a peticién se puede proveer de
retrovisor, cuentakm., bomba para neuma.
ticos, rueda de recambio que se fija al chasis
con soporte delantero, etc. Para los acceso:
rios sobredichos dirijase a las Distribuidores.

INSTALACION ELECTRICA

La energia eléctrica es suministrada en c, a,
por el volante magnético de 4 polos siendo
la tension nominal 6 V.

Los mandos se hallan en el conmutado’r)_\___
situado sobre el manillar (fig. 22). [
smuklp.wm



Following groups are fed: Los grupos alimentados son:

— The headlamp, dia. 105 mm. (4.15) -~ El faro delantero 7J 105 mm. de forma
circular shaped on Vespa 50; trapezoi- circular en la Vespa 50; de forma trape-
dal shaped on Vespa 50 « Special » has zoidal en la Vespa 50 « Special » con
two 15 W bulbs. dos ldamparas de 15W.

~ The rear lamp with red light is provided — El faro piloto con bombilla de 5 W con
with a 5W bulb. luz roja.

~ Horn. — El claxen.

A
I
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1. Black - 2. Grey - 3, Red - 4, Green -
5. White - &, Brown - 7, Vicles,

1. Negra - 2. Gris - 3. Rejo - 4. Verde -
5. Blanto - &, Marrdn - 7. Morade.

] '_-
‘_.

Fig. 20 - Installation of electr. equipment

Motice: On Veips 30 « Special » the installation of olectricat
equipment presents the iollnwlm mahfications a1 regarch the
illystrations cf the figures

-~ The grey cable that I-dl the tail lamp is cosnected with
the :ll'h cable between wwilch and hoen instead of wilh the
keadlamp

— The second grey cable is elimisated (one <lamp of the
u-l lamp socket s grown ';
w Tha green cable caming from L, T, socket Is ccanected
directly %o the hom.

Fig. 20 - Instalacién equipe eléctrico.

N. B. - En Lis Vespas 50 « Specinl », ol ovquema do la in.
stalacidn del equipe eléctrics pretents las mad fcach -
guientes respecto a las ilustraciones oo las figures:
— El cable gris que alimenta la ldmpara del piloto
de sar consctads en el faro wa comectede al cable
entre conmutador y claxon,
— El wgundo cable griz a sido eliminado (e
chal pilete tiene un borne conectedo @ mam).
— El cable verde que sale <o la toma B, T, od oo
chirect con el ¢l .' y ’
"




Fig. 21 - Installation of electr. equip-
ment en Vespa 50,

Fig. 21 - Inalacién equipo eléctrico
en la Yespa 50.

Fig. 22 - Light and dip switch.

Fig. 22 - Commuteder - desviador.
0. All oft . 1, Heasfamp and tall lamp - A. Light and dip
switch « B, Horm butien - M. Emgine €t - oul.

0. Todo apsgeds - 1. Farc y pilats - A, Conmuteder luz de
carrctara luz de cruce - B. Pulsador clason - M. Mass molor,

A
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sc.ooh:klp.com
65 »

4




IDENTIFICATION DATA

Each vehicle is countersigned with a spe-
cific production series stamped on the fra-
me and engine, as indicated in fig. 23 and
24, which consist of a prefix (V5A1T con
frame VSA 2 M on engine for Vespa 50;
V5B1 T and V5A2ZM for Vespa 50 « Spe-
cial ») and pregressive number,

The chassis prefix and serial number iden-
tify the vehicle as prescribed by law; said
series should be quoted when ordering
spare parts,

Fig. 23 - Serial b tamped

on engi
Flg. 25 - Nemeracién sebre ol moter.

DATOS PARA LA IDENTIFICACION

Sobre el moter y bastidor de cada wvehi
cule en las posiciones indicadas en la fig.
23 y 24 se hallan grabados los datos de
identificacién de la moto, constituidos por
series de prefijos (V5 A 1 T sobre el bastidor,
V5A2M sobre el motor para las Vespas 50;
V581 T y V5A2M para las Vespas 30

% Special =) y nimeros,

Dichas numeraciones sirven para identificar
el vehiculo a los efectos de la ley y deben
ser siempre indicadas en los pedidos de
piezas de repuesto.

Fig. 24 . Serial mumber stampod on Fframo. scoou:}bulp.com

fig, 24 - Numeracién sobre el bastidor.
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OPERATION AND MAINTENANCE
EMPLEO Y MANUTENCION

B°VESPA 50 Elestart

D) erace10
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Notice

The Vespo « S0 Elestaet » diffors from the « 50 Special »,
Mustrated on the first port of this baskler far the fal-
lowing characteristics -

— Electrical unit for starting instead of the pedal one.
— Electrical equipment fed in d. ¢

Such characteristics and the concerning modifications for
operation and maintenance of the vehicle - are carried
out on the following pages; for the rest for Vespa « 50
Elnatart » are walid the same instructions of operation
and maintonance already gven for Vespa 50 Special,

la Vespa « 50 Elestart » difiere tde la « 50 Special »
ilustracla en la peimers porte del presente libreto por
los caracteristicas siguientes :

— Arranque eléctrico, en lugar del srranque por gedal.
— Instalacién eléctrica alimentada por c. c.

Tales coracteristices y las modificaciones relativas para
el emplec y la menutencidn del wehiculo - se hallan
ilustradas en los piginos siguientes; paca los otras in-
strucciones valen para lo « 50 Elestort » las mismas
normas de emplee y de manutencion ya ilustraclas para
la Vespa 50 Special.



Fig. 25 - Veospa 50 a Elestant =




OPERATING INSTRUCTIONS

OPERATION

INSTRUCTIONS

NOTES

STARTING

STOPPING THE
ENGINE

70

Carry out the operations indicated on fig, 26.
Do not use the starter when the engine is
warm ; as soon as the engine is running
smoothly bring the starter control back to its
normal position.

Befare stopping the engine change to « neu-
tral »; then rotate the ignition switch key on
position « 0 » (see fig. 26) extractable key.
Notice : When the engine is stopped don't
leave the ignition switch key on pesition 1.

In case of hard star-
ting see pape 26.
If it is nocessary (as
indicated at page 26
1o attempt the puth
wtarting, before rota-
te the ignition key
positien 1.




NORMAS PARA EL USO INMEDIATO DEL VEHICULO
OPIRACION NORMAS DE EJECUCION NOTAS
ARRANQUE Ejecutar las cperaciones de la fig. 26. No | In caso de dificul-

PARADA DEL
MOTOR

emplear el « starter » con motor caliente,
Después del arranque debe meterse la pa-
lanca del « starter » on la posicién normal.

Antes de parar el motor, llevar el cambic en
la pesicidn de punto muerto; luego girar
la llsve del interruptor de encendido en la
posicidn « 0 » (ver fig, 26) llave que pue-
de extraerse.

N. B. - Con el motor parado no dejar la lla-
ve del conmutador de encendido en la po-
sicién 1,

tad de acrongueo wes
pég. 27. 5i hoy que
empujer la mets ¢o -
mo en lo pbg, 27 o2
necesorio antes girar
1a llave de encendi-
do en la pesiciém 1.

8C00

n

I
qklp.oom



Fig. 26

Operatiens for starting,

Operaciones a realizar para el arranque.

A: Open the fuel cock - B Selocior soviral - € Pl ous
the starier contrel rod (with cold orgine) - O: Dring
throttle 1wiss prip 10 idling position « Bi Action ignition
ey (position 2).

/ Al Abwie la llave d2l eembustible - B: Pener el ¢a
- w2 « € Tirar la palanca mandd disgositivo « starler » (en el caio de mater Ir
D: Temer ¢ acelerador al minimo - B: Accionar | llave de eecenddo (peaicién

)
e



ELECTRICAL EQUIPMENT

The vehicle is provided with electrical star-
ting device (key operated on the middle of
the handlebars see fig. 27).

The electrical equipment (see fig. 28 -29
is fed by d. c.,, 12V by a group of 2 batte-
ries, series connection (6V - 9,5 Ah for each
battery.

The cperations of starting and the battery
charging are carried out by a dynastarter
1ZV-70W.

On the middle of the handlebars fig. 27 is
located a dynamo charge checking bulb, red
coloured, that lights up in the pesition 1 of
the key operated switch and at slow running.

Notice : | the dynamo charge checking lamp
lights up also at r.p.m. superior than those
of the slow running consult a Service Sta-
tien for controlling the installation.

INSTALACION ELECTRICA

El vehiculo estd provisto de arranque eléc-
trico {con mando por llave en el centro del
manillar ver fig. 27 ). La instalacion eléctrica
(ver fig. 28 - 2% es alimentada en cc. a 12
Voltios por medio de un grupo de des ba-
terias conectadas en serie (&V -9,5 Ah por
bateria ). El arranque del motor y la recarga
de las baterias sobredichas son realizados
por medio de una dynastart de 12V -70 W.

En el centro del manillar, fig. 27, se halla
un ojo testigo carga dinamo, gue queda
encendido en la posicién 1 del conmutador
con llave y a los bajos regimenes,

Advertencia: Si el ojo testige de carga di-
namo queda encendido también en los regi-
menes superiores a los minimos, recurirr a A
un taller autorizado para hacer controlar la®

instalacién. Il g’
smtﬁlp.m
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0 — All off {extractable key).

1 = Engine ipnitican and units into the circult.

2 -~ Engine starling,

A = Dyramo charge checking bulb, red coloured.
Netice - The control of the light on the headlamp is

realizead by meons of the swilch « B» (R, H. side of
the handlebars,

o
0l

Teda apagado (la llewve de contacto puede ser
secada ).

. Encendide motor y predispesicidn a los servicios.
2 = Arrangue mctor,
A = Ojo testigo carga dinamo (luz rojal.

Fig. 27« Positions of the ignitien and stasting switch

Uiay: wpurmted w/E5 N. B. - El mande do las luces sobwe ol farc 32 dmﬂ
Fig. 27 - Posicienes deol conmwiader de emtendide y  con el conmutador « B » (12bre ol Inde deracho delima
arranque per modio de llave de contacto =Ews ).  nillas),

74



Fig. 28 - Installation of Electrieal Equipmem Fig. 28 - Esq instalacién aquipo eléctricd=00t

Bianco = White/Blanco - Nero= Black/MNegro - Verde =Green/Verde - Rosso=Red/Rojo - Marrone = Brown/Mas-
1én « Grigio— Grey/Gris - Viola=Vicler/Morado - Bly -~ Blue/Azul - Giallo = Yellow/Amarillc - Bianco-Verde =
White.Green/Blanco-Verde - Bianco-Rosse = White-Red/Blanco-Rojo - Roszo-Nero = Red-Black /Rejo-Negro.



6V-95Ah.
'

—r-={|lli==]

1Y
¥ lev-g5mn

e |
|

Fig. 29 - Electric wiring disgram. Fig. 29 - Esquema de las conexiomes eléctricas

Notice: !l during the overhauling the stator has been disman- M. B.: Si en cawo de revision ba sido dewmontado ol o3t
tled, when reassembling take care that the centering betwees  cercicrarse al montaje de que el centrale ontre las expan
the pole shoes of the buck plate and the rotor is 0254040  polares del eatator y el roeee see 0254080 wm.
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MAINTENANCE

~ BATTERIES.

As on this vehicle the batteries (fitted inside
the teol box) supply the energy not only
for the lights but also for engine ignition
it is very important to carry out their setting
at wark by following scrupulously the con-
cerning instructions on the batteries guaran-
tee sheet.

LAYING UP

If the vehicle is not used for a leng period
of time it is advisable te remove the batte-
ries, through the tool box flap by following
the under mentioned instructions:

1) - Recharge the batteries after having re-
moved them from the vehicle and top up
the level of the electrolyte.

2) - Grease the battery terminals with va-
seline.

MANUTENCION

~— BATERIAS.

Puesto que en este vehiculo las baterias
(montadas en el interior del cofre) sumini-
stran la energia para la alimentacién de las
luces y para el encendido del motor es par-
ticularmente importante meterlas en servicio
siguiendo escrupulosamente las instrucciones
indicadas en la etiqueta de garantia de las
mismas,

LARGA INACTIVIDAD

Cuando se prevea un largo periodo de inac-
tividad se aconseja desmontar las baterias
a través de la ventanilla de la caja de herr-
amientas efectuando las siguientes opera-
ciones.
1) - Recargar las baterias después de de-
smontarlas del vehiculo y restablecer el ni-
vel del electrolito. i
2) - Untar los bornes con grasa de vnselina:ilr' 1
scoottthtlp.com
oy
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3) - Charge every mounth the batteries (1
Amp. for about 5+ 6 hours).
4) - It is advisable to recharge the batteries
before their fitting on vehicle.

IDENTIFICATION DATA

Likewise to what indicated at page 66 for
the Vespa 50 and 50 « Special » the identi-
fication dato are composed by a prefix
(V5B2 T on chassis, V5A3 M on engine ) and
a serial number,

Notice - Said numbers should be quoted
when ordering spare parts,
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3) - Cargar las baterias una vez por mes a
1 Amp. durante 5+ 6 horas.

4) - Se aconseja recargar las baterias antes
de volver a montarlas en el vehiculo.

DATOS PARA LA IDENTIFICACION

Andlogamente a lo indicado en la pag. 66
para las Vespas 50 y 50 « Special », las ma-
triculas de identificacién consisten en un
prefijo (V5B2T sobre el chasis, V5A3M so-
bre el motor) y en un nimero.

N. B. - Dichas matriculas de identificacién
deben ser indicadas en los pedidos de pie-
zas de repuesto.

A
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The descriptions and illustrations in this beoklot are
not to be taken as binding on the Manufscturer. The
essential features of the model described and llustrated
herein remaining wnaltered, the PIAGGIO Firm reserves
therefore the right 1o carry out at amy moment, without
being obliged 10 bring this booklet up - to . dau in dee
course, modification that may e<tur achi

Los descripelomes y Ffguras de la presente peblicacién
na son taxativas; PIAGGIO se reserva ol derecho - que-
dand: del me-

tariadi ial

inalteradss las
dele qwe aqul se describe - de aportar en cwalguior
mto, sin cbligacién por s parte de hacer

exproferas para les mismas, eventwales modi.

)

wnits and pants, or dollnty of atmsorl«. that the
Firm deems to be conv t on impro perp

ficaciones de organos detalles y de accesorios que
la mi i convenlentos a fin de Intreducir nuavas

or for what may concern manvfacturing o« cial
" requirements.

I las de ter téenice o comercial,

mejeras o por
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